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Обект: МОТИВИРАНО ПРЕДЛОЖЕНИЕ ЗА ПУП – ПАРЦЕЛАРЕН   ПЛАН, за обходен път на с. Гара Елин Пелин / първи етап /, община Елин Пелин



Фаза: ПП

Част: Пътна

ОБЯСНИТЕЛНА ЗАПИСКА

I. ОСНОВАНИЕ И ЦЕЛ  

Настоящият проект за обходен път на с. Гара Елин Пелин / първи етап / е изготвен по искане на Възложителя Община Елин Пелин и Инвеститор „ПАРК ИНДУСТРИЯ - СОФИЯ ИЗТОК“ АД.

Целта на проекта по част „Пътна” е  определяне на ново трасе на обхода, определяне на габарити и конструиране на пътя в план и профил за последващо установяване засегнатите от сервитута му имоти.  

В част „Пътна” на настоящия проект са съблюдавани и спазени следните основни документи:

Актуална кадастрална карта 

Наредба № РД-02-20-2 за проектиране на пътища
Ръководство за оразмеряване на асфалтови настилки – ЦЛПМ, 2003г.
II. ПРОЕКТНО РЕШЕНИЕ
1. Начало и край на участъка

Началото на обходът започва от съществуващата пътната връзка между път I-8 и път III-105 в района на с. Гара Елин Пелин. Краят на обекта е при пресичане с път III-105 след с. Гара Елин Пелин. 

    Дължината на новопроектираният обход е: 5+303,47  км.
2. Полско – измервателни работи

   Съществуващото положение на терена е заснето по полярен метод  от предварително положен опорен полигон – полигонови точки и държавни нивелачни репери. 

   Представен е отделен доклад за част “Геодезия”.

3. Проектна скорост

    За определяне на проектната скорост на обхода е извършено изследване съгласно техническите изисквания в Наредба № РД-02-20-2 за проектиране на пътища. Определени са хомогенни участъци по отношение на проектната скорост, на която отговарят проектираните радиуси на хоризонталните криви и съпътстващите ги ситуационни елементи. Приета е проектна скорост 70км/ч.

4. Елементи в план и профил 

· Обходният път е избран да бъде III клас път с транспортна функция – транспортно обслужване на малки райони, събиране, провеждане и разпределение на местно движение.

· Разработеният вариант се базира на технически параметри съгласно изискванията на  утвърдената и действаща в момента нормативна база Наредба № 02-20-2 за проектиране на пътища за избраната проектна скорост 70 км/ч:

	проектна скорост
	70 км/ч
	

	габарит
	Г9 м
	

	минимален радиус на хоризонтални криви
	180 м
	

	минимален радиус на хоризонтални криви без преходни криви
	1500 м
	

	максимален надлъжен наклон
	7,50%
	

	минимален радиус на изпъкнали вертикални криви
	3150 м
	

	минимален радиус на вдлъбнати вертикални криви
	1000 м
	

	напречен наклон в права
	2,5%
	

	максимален напречен наклон в крива
	7%
	

	категория на движението
	“много тежко”
	


· Конструирането на пътната ос е извършено с програмния продукт Civil 3D.

· От направеното геометричното решение за участъка се установи, че трасето е изпълнено с 9 броя хоризонтални криви. 

· Габарита на пътното платно:

· Ленти за движение


2 х 3.00м

· Асфалтови водещи ивици

2 х 0.25м 

· Банкети



         2 х 1.25 м

· Съгласно Наредба № 02-20-2 за проектиране на пътища, за проектираният път са предвидени площадки за принудително спиране, разположени шахматно от двете страни на пътя. 

    Съгласно данни от “Общо профилно преброяване” през 2015 г. на Института по пътища и мостове – ИПМ за средноденонощна годишна интензивност на автомобилното движение се установи, че с отчетената прогноза за нарастване, движението ще е 6800 МПС/24ч. това предполага разстоянието между площадките за принудително спиране да е 500м.
· При изготвяне на проектното нивелетно решение е търсено оптимално изравнение на участъци в изкоп и в насип.
    Нивелетното решение е разработено за проектна скорост 70 км/ч и са използвани следните минимални параметри: Rmin изпъкнала вертикална крива - 3150m, Rmin вдлъбната вертикална крива – 1000m, Минимален надлъжен наклон: i=0.5%, Максимален надлъжен наклон i=7.5%,
5. Пътни кръстовища

Проектираният обход пресича пътища от РПМ и общински пътища. На тези места са предвидени и разработени пътни кръстовища.

·  При км 0+120 кръстовище с общински път  - Триклонно кръстовище от I-ви тип. Тъй като новопроектираният път е по-висок клас и е по-главен, оста на съществуващата пътна връзка е изместена и подчинена на главния път. 

·  При км 0+741 кръстовище с РПМ – път III –105. Малко кръгово кръстовище  - четириклонно, което се намира в урбанизирана територия. Външен радиус на кръга 15м, една лента в кръга с ширина 8,00м и ивица за застъпване 1,0м. 

·  При км 1+583 новопроектирано триклонно, малко кръгово кръстовище. Външен радиус на кръга 25м, две ленти в кръга с ширина 2х 4,00м и ивица за застъпване 2,0м. Кръстовището е изпълнено като триклонно с перспектива за изграждане на път за обслужване и на териториите вдясно при наличие на бизнас интереси.

·  При км 3+494 кръстовище с общински път - малко кръгово кръстовище - четириклонно. Външен радиус на кръга 25м, две ленти в кръга с ширина 2х 4,00м и ивица за застъпване 2,0м. 

·  При км 5+303,47 кръстовище с РПМ – път III –105. Малко кръгово кръстовище  - четириклонно. Външен радиус на кръга 25м, две ленти в кръга с ширина 2х 4,00м и ивица за застъпване 2,0м. 

6. Настилка
Предложена е примерна конструкция на настилката за категория на движение “много тежко”, оразмерително осово натоварване 11.5 t/ос.

 Пътната конструкция се състои от следните пластове:

асфалтова смес за износващ пласт – 4 см

асфалтова смес за долен пласт (биндер) – 6 см

асфалтова смес за основен пласт А0 – 12 см

основен пласт от скални минерални материали с непрекъсната зърнометрия (фракции 0-63) необработени със свързващи вещества – 45 см

Под пътната конструкция при насипи и в изкопи със земни почви се предвижда полагане на пласт от материали група А1 с дебелина 50см и меродавен модул след уплътняването 45MPa. 

7. Отводняване

На този етап от проектирането, за определяне на сервитута на бъдещият обход, грубо са решени местата на отводнителните съоръжения  - надлъжно и напречно на пътя. Предвидени са облицовани окопи с дренаж под тях. 

На всички места, където новото решение преминава през напоителни канали, са предвидени кахони с размери 3,0/3,0м.

8. Големи съоръжения
Разглежданият вариант за обход, при км 2+670,23 пресича ЖП линията „София – Бургас“. В зоната на пресичане е предвидено изграждането на надлез с дължина на отвора 30,0м. 

В началото на участъка, следата на обхода върви в голяма близост до съществуващ напоителен канал. Тъй като е невъзможно изместване на трасето на пътя в дясно по растящият километраж, проектното решение върви на ръба на канала и в някои участъци се налага изграждане на подпорни стени – от     км 0+209 до км 0+248, от км 0+352 до км 0+730 и от км 0+750 до км 0+788.
Съставил:




                                                          / инж. М. Иванова /
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